
■ 항공안전법 시행규칙 [별표 26] <개정 2021. 8. 27.>

신호(제194조 관련)

1. 조난신호(Distress signals)

가. 조난에 처한 항공기가 다음의 신호를 복합적 또는 각각 사용할 경우에는 중대

하고 절박한 위험에 처해 있고 즉각적인 도움이 필요함을 나타낸다.

1) 무선전신 또는 그 밖의 신호방법에 의한 "SOS" 신호(모스부호는 …---…)

2) 짧은 간격으로 한 번에 1발씩 발사되는 붉은색불빛을 내는 로켓 또는 대포

3) 붉은색불빛을 내는 낙하산 부착 불빛

4) "메이데이(MAYDAY)"라는 말로 구성된 무선 전화 조난 신호

5) 데이터링크를 통해 전달된 "메이데이(MAYDAY)" 메시지

나. 조난에 처한 항공기는 가목에도 불구하고 주의를 끌고, 자신의 위치를 알리

며, 도움을 얻기 위한 어떠한 방법도 사용할 수 있다.

2. 긴급신호(Urgency signals)

가. 항공기 조종사가 착륙등 스위치의 개폐를 반복하거나 점멸항행등과는 구분되

는 방법으로 항행등 스위치의 개폐를 반복하는 신호를 복합적으로 또는 각각

사용할 경우에는 즉각적인 도움은 필요하지 않으나 불가피하게 착륙해야 할

어려움이 있음을 나타낸다.

나. 다음의 신호가 복합적으로 또는 각각 따로 사용될 경우에는 이는 선박, 항공

기 또는 다른 차량, 탑승자 또는 목격된 자의 안전에 관하여 매우 긴급한 통보

사항을 가지고 있음을 나타낸다.

1) 무선전신 또는 그 밖의 신호방법에 의한 "XXX" 신호

2) 무선전화로 송신되는 "PAN PAN"

3) 데이터링크를 통해 전송된 "PAN PAN"

3. 요격 시 사용되는 신호

가. 요격항공기의 신호 및 피요격항공기의 응신

1) 피요격항공기는 지체 없이 다음 조치를 해야 한다.

가) 나목에 따른 시각 신호를 이해하고 응답하며, 요격항공기의 지시에 따를 것

나) 가능한 경우에는 관할 항공교통업무기관에 피요격 중임을 통보할 것

다) 항공비상주파수 121.5MHZ나 243.0MHZ로 호출하여 요격항공기 또는 요격

관계기관과 연락하도록 노력하고 해당항공기의 식별부호 및 위치와 비행내

용을 통보할 것

라) 트랜스폰더 SSR을 장착하였을 경우에는 항공교통관제기관으로부터 다른

지시가 있는 경우를 제외하고는 Mode A Code 7700으로 맞출 것

마) 자동종속감시시설(ADS-B 또는 ADS-C)을 장착하였을 경우에는 항공교통



관제기관으로부터 다른 지시가 있는 경우를 제외하고는 적절한 비상기능을

선택할 것

바) 항공교통관제기관으로부터 무선으로 수신한 지시가 요격항공기의 시각신

호와 다를 경우 피요격항공기는 요격항공기의 시각신호에 따라 이행하면서

항공교통관제기관에 조속한 확인을 요구해야 한다.

사) 항공교통관제기관으로부터 무선으로 수신한 지시가 요격항공기의 무선지

시와 다를 경우 피요격항공기는 요격항공기의 무선지시에 따라 이행하면서

항공교통관제기관에 조속한 확인을 요구해야 한다.

2) 요격절차는 다음과 같이 하여야 한다.

가) 요격항공기와 통신이 이루어졌으나 통상의 언어로 사용할 수 없을 경우에

필요한 정보와 지시는 다음과 같은 발음과 용어를 2회 연속 사용하여 전달

할 수 있도록 시도해야 한다.

PHRASE PRONUNCIATION MEANING

CALL SIGN (call sign)

WILCO

CAN NOT

REPEAT

AM LOST

MAYDAY

HIJACK

LAND (place name)

DESCEND

KOL SA-IN (call sign)

VILL-KO

KANN NOTT

REE-PEET

AM LOSST

MAYDAY

HI-JACK

LAAND (place name)

DEE-SEND

My call sign is (call sign)

Understood Will comply

Unable to comply

Repeat your instruction

Position unknown

I am in distress

I have been hijacked

I request to land at (place name)

I require descent

나) 요격항공기가 사용해야 하는 용어는 다음과 같다.

Phrase Pronunciation Meaning

CALL SIGN

FOLLOW

DESCEND

YOU LAND

PROCEED

KOL SA-IN

FOL-LO

DEE-SEND

YOU LAAND

PRO-SEED

What is your call sign?

Follow me

Descend for landing

Land at this aerodrome

You may proceed

3) 요격항공기로부터 시각신호로 지시를 받았을 경우 피요격항공기도 즉시 시각

신호로 요격항공기의 지시에 따라야 한다.

4) 요격항공기로부터 무선을 통하여 지시를 청취하였을 경우 피요격항공기는 즉

시 요격항공기의 무선지시에 따라야 한다.



나. 시각 신호

1) 요격항공기의 신호 및 피요격항공기의 응신

번호 요격항공기의 신호 의 미 피요격항공기의응신 의 미

1

피요격항공기의 약간 위쪽 전

방 좌측(또는 피요격항공기가

헬리콥터인 경우에는 우측)에

서 날개를 흔들고 항행등을 불

규칙적으로 점멸시킨 후 응답

을 확인하고, 통상 좌측(헬리콥

터인 경우 우측)으로 완만하게

선회하여 원하는 방향으로 향

한다.

주1) 기상조건 또는 지형에 따

라 위에서 제시한 요격항

공기의 위치 및 선회방향

을 반대로 할 수도 있다.

주2) 피요격항공기가 요격항

공기의 속도를 따르지 못

할 경우 요격항공기는 rac

e track형으로 비행을 반

복하며, 피요격항공기의

옆을 통과할 때마다 날개

를 흔들어야 한다.

당신은

요격을

당하고

있으니

나를 따

라오라.

날개를 흔들고, 항행등을

불규칙적으로 점멸시킨 후

요격항공기의 뒤를 따라간

다.

알았다.

지시를

따르겠

다.

2

피요격항공기의 진로를 가로지

르지 않고 90° 이상의 상승선

회를 하며, 피요격항공기로부

터 급속히 이탈한다.

그냥 가

도 좋다.

날개를 흔든다. 알았다.

지시를

따르겠

다.

3

바퀴다리를 내리고 고정착륙등

을 켠 상태로 착륙방향으로 활

주로 상공을 통과하며, 피요격

항공기가 헬리콥터인 경우에는

헬리콥터착륙구역 상공을 통과

이 비행

장에 착

륙하라.

바퀴다리를 내리고, 고정착

륙등을 켠 상태로 요격항

공기를 따라서 활주로나

헬리콥터착륙구역 상공을

통과한 후 안전하게 착륙

알았다.

지시를

따르겠

다.



한다. 헬리콥터의 경우, 요격헬

리콥터는 착륙접근을 하고 착

륙장 부근에 공중에서 저고도

비행을 한다.

할 수 있다고 판단되면 착

륙한다.

2) 피요격항공기의 신호 및 요격항공기의 응신

번호 피요격항공기의 신호 의 미 요격항공기의응신 의 미

1

비행장 상공 300미터(1,000피트)

이상 600미터(2,000피트) 이하

[(헬리콥터의 경우 50미터(170

피트) 이상 100미터(330피트) 이

하]의 고도로 착륙활주로나 헬

리콥터착륙구역 상공을 통과하

면서 바퀴다리를 올리고 섬광착

륙등을 점멸하면서 착륙활주로

나 헬리콥터착륙구역을 계속 선

회한다. 착륙등을 점멸할 수 없

는 경우에는 사용가능한 다른 등

화를 점멸한다.

지정한

비행장

이 적절

하지 못

하다.

피요격항공기를 교체비행

장으로 유도하려는 경우에

는 바퀴다리를 올린 후 1)

요격항공기의 신호 및 피요

격항공기의 응신 1의 요격

항공기 신호방법을 사용한

다.

피요격항공기를 방면하려는

경우에는

1) 요격항공기의 신호 및

피요격항공기의 응신 2의

요격항공기 신호방법을 사

용한다.

알았다.

나를따

라오라.

알았다.

그냥가

도좋다.

2

점멸하는 등화와는 명확히 구

분할 수 있는 방법으로 사용가

능한 모든 등화의 스위치를 규

칙적으로 개폐한다.

지시를

따를 수

없다.

1) 요격항공기의 신호 및

피요격항공기의 응신 2의

요격항공기 신호방법을 사

용한다.

알았다.

3

사용가능한 모든 등화를 불규

칙적으로 점멸한다.

조난상

태에 있

다.

1) 요격항공기의 신호 및

피요격항공기의 응신 2의

요격항공기 신호방법을 사

용한다.

알았다.

4. 비행제한구역, 비행금지구역 또는 위험구역 침범 경고신호

지상에서 10초 간격으로 발사되어 붉은색 및 녹색의 불빛이나 별모양으로 폭발

하는 신호탄은 비인가 항공기가 비행제한구역, 비행금지구역 또는 위험구역을 침

범하였거나 침범하려고 한 상태임을 나타내며, 해당 항공기는 이에 필요한 시정



조치를 해야 함을 나타낸다.

5. 무선통신 두절 시의 연락방법

가. 빛총신호

신호의 종류

의 미

비행 중인 항공기 지상에 있는 항공기
차량ㆍ장비 및

사람

연속되는 녹색 착륙을 허가함 이륙을 허가함

연속되는 붉은

색

다른 항공기에 진로

를 양보하고 계속

선회할 것

정지할 것 정지할 것

깜박이는 녹색

착륙을 준비할 것

(착륙 및 지상유도

를 위한 허가가 뒤

이어 발부)

지상 이동을 허가

함

통과하거나 진행

할 것

깜박이는

붉은색

비행장이 불안전하

니 착륙하지 말 것

사용 중인 착륙지역

으로부터 벗어날 것

활주로 또는 유도

로에서 벗어날 것

깜박이는 흰색
착륙하여 계류장으

로 갈 것

비행장 안의 출발지

점으로 돌아 갈 것

비행장 안의 출발

지점으로 돌아갈

것

나. 항공기의 응신

1) 비행 중인 경우

가) 주간: 날개를 흔든다. 다만, 최종 선회구간(base leg) 또는 최종 접근구간(fi

nal leg)에 있는 항공기의 경우에는 그러하지 아니하다.

나) 야간: 착륙등이 장착된 경우에는 착륙등을 2회 점멸하고, 착륙등이 장착되

지 않은 경우에는 항행등을 2회 점멸한다.

2) 지상에 있는 경우

가) 주간: 항공기의 보조익 또는 방향타를 움직인다.

나) 야간: 착륙등이 장착된 경우에는 착륙등을 2회 점멸하고, 착륙등이 장착되

지 않은 경우에는 항행등을 2회 점멸한다.

6. 유도신호(MARSHALLING SIGNALS)

가. 항공기에 대한 유도원의 신호

1) 유도원은 항공기의 조종사가 유도업무 담당자임을 알 수 있는 복장을 해야

한다.

2) 유도원은 주간에는 일광형광색봉, 유도봉 또는 유도장갑을 이용하고, 야간 또



는 저시정상태에서는 발광유도봉을 이용하여 신호를 하여야 한다.

3) 유도신호는 조종사가 잘 볼 수 있도록 유도봉을 손에 들고 다음의 위치에서

조종사와 마주 보며 실시한다.

가) 비행기의 경우에는 비행기의 왼쪽에서 조종사가 가장 잘 볼 수 있는 위치

나) 헬리콥터의 경우에는 조종사가 유도원을 가장 잘 볼 수 있는 위치

4) 유도원은 다음의 신호를 사용하기 전에 항공기를 유도하려는 지역 내에 항공

기와 충돌할 만한 물체가 있는지를 확인해야 한다.

1. 항공기 안내(Wingwalker)

오른손의 유도봉을 위쪽을 향하게 한 채 머리 위로 들어 올

리고, 왼손의 유도봉을 아래로 향하게 하면서 몸쪽으로 붙인

다.

2. 출입문의 확인

양손의 유도봉을 위로 향하게 한 채 양팔을 쭉 펴서 머리 위

로 올린다.

3. 다음 유도원에게 이동 또는 항공교통관제기관으로부터 지시 받은 지역으로

의 이동

양쪽 팔을 위로 올렸다가 내려 팔을 몸의 측면 바깥쪽으로

쭉 편 후 다음 유도원의 방향 또는 이동구역방향으로 유도

봉을 가리킨다.

4. 직진

팔꿈치를 구부려 유도봉을 가슴 높이에서 머리 높이까지

위 아래로 움직인다.

5. 좌회전(조종사 기준)



오른팔과 유도봉을 몸쪽 측면으로 직각으로 세운 뒤 왼손으

로 직진신호를 한다. 신호동작의 속도는 항공기의 회전속도

를 알려준다.

6. 우회전(조종사 기준)

왼팔과 유도봉을 몸쪽 측면으로 직각으로 세운 뒤 오른손으

로 직진신호를 한다. 신호동작의 속도는 항공기의 회전속도

를 알려준다.

7. 정지

유도봉을 쥔 양쪽 팔을 몸 쪽 측면에서 직각으로 뻗은 뒤 천

천히 두 유도봉이 교차할 때 까지 머리위로 움직인다.

8. 비상정지

빠르게 양쪽 유도봉을 든 팔을 머리 위로 뻗었다가 유도봉

을 교차시킨다.

9. 브레이크 정렬

손바닥을 편 상태로 어깨 높이로 들어 올린다. 운항승무원을

응시한 채 주먹을 쥔다. 승무원으로부터 인지신호(엄지손가

락을 올리는 신호)를 받기 전까지는 움직여서는 안 된다.

10. 브레이크 풀기



주먹을 쥐고 어깨 높이로 올린다. 운항승무원을 응시한 채

손을 편다. 승무원으로부터 인지신호(엄지손가락을 올리는

신호)를 받기 전까지는 움직여서는 안 된다.

11. 고임목 삽입

팔과 유도봉을 머리 위로 쭉 뻗는다. 유도봉이 서로 닿을 때

까지 안쪽으로 유도봉을 움직인다. 운항승무원에게 인지표

시를 반드시 수신하도록 한다.

12. 고임목 제거

팔과 유도봉을 머리 위로 쭉 뻗는다. 유도봉을 바깥쪽으로

움직인다. 운항승무원에게 인가받기 전까지 바퀴 고정 받침

목을 제거해서는 안 된다.

13. 엔진시동걸기

오른팔을 머리 높이로 들면서 유도봉을 위를 향한다. 유도봉

으로 원 모양을 그리기 시작하면서 동시에 왼팔을 머리 높

이로 들고 엔진시동 걸 위치를 가리킨다.

14. 엔진 정지

유도봉을 쥔 팔을 어깨 높이로 들어 올려 왼쪽 어깨 위로 위치시

킨 뒤 유도봉을 오른쪽ㆍ왼쪽 어깨로 목을 가로질러 움직인다.

15. 서행



허리부터 무릎 사이에서 위 아래로 유도봉을 움직이면서 뻗

은 팔을 가볍게 툭툭 치는 동작으로 아래로 움직인다.

16. 한쪽 엔진의 출력 감소

양손의 유도봉이 지면을 향하게 하여 두 팔을 내린 후, 출력을

감소시키려는 쪽의 유도봉을 위아래로 흔든다.

17. 후진

몸 앞 쪽의 허리높이에서 양팔을 앞쪽으로 빙글빙글 회전시

킨다. 후진을 정지시키기 위해서는 신호 7 및 8을 사용한다.

18. 후진하면서 선회(후미 우측)

왼팔은 아래쪽을 가리키며 오른팔은 머리 위로 수직으로 세

웠다가 옆으로 수평위치까지 내리는 동작을 반복한다.

19. 후진하면서 선회(후미 좌측)

오른팔은 아래쪽을 가리키며 왼팔은 머리 위로 수직으로 세

웠다가 옆으로 수평위치까지 내리는 동작을 반복한다.

20. 긍정(Affirmative)/ 모든 것이 정상임(All Clear)

오른팔을 머리높이로 들면서 유도봉을 위로 향한다. 손 모

양은 엄지손가락을 치켜세운다. 왼쪽 팔은 무릎 옆쪽으로

붙인다.



*21. 공중정지(Hover)

유도봉을 든 팔을 90° 측면으로 편다.

*22. 상승

유도봉을 든 팔을 측면 수직으로 쭉 펴고 손바닥을 위로 향하면

서 손을 위쪽으로 움직인다. 움직임의 속도는 상승률을 나타낸다.

*23. 하강

유도봉을 든 팔을 측면 수직으로 쭉 펴고 손바닥을 아래로 향하

면서 손을 아래로 움직인다. 움직임의 속도는 강하율을 나타낸

다.

*24. 왼쪽으로 수평이동(조종사 기준)

팔을 오른쪽 측면 수직으로 뻗는다. 빗자루를 쓰는 동작으로

같은 방향으로 다른 쪽 팔을 이동시킨다.

*25. 오른쪽으로 수평이동(조종사 기준)

팔을 왼쪽 측면 수직으로 뻗는다. 빗자루를 쓰는 동작으로

같은 방향으로 다른 쪽 팔을 이동시킨다.

*26. 착륙



몸의 앞쪽에서 유도봉을 쥔 양팔을 아래쪽으로 교차시킨다.

27. 화재

화재지역을 왼손으로 가리키면서 동시에 어깨와 무릎사이

의 높이에서 부채질 동작으로 오른손을 이동시킨다.

야간 - 유도봉을 사용하여 동일하게 움직인다.

28. 위치대기(stand-by)

양팔과 유도봉을 측면에서 45°로 아래로 뻗는다. 항공기의

다음 이동이 허가될 때 까지 움직이지 않는다.

29. 항공기 출발

오른손 또는 유도봉으로 경례하는 신호를 한다. 항공기의 지

상이동(taxi)이 시작될 때 까지 운항승무원을 응시한다.

30. 조종장치를 손대지 말 것(기술적ㆍ업무적 통신신호)

머리 위로 오른팔을 뻗고 주먹을 쥐거나 유도봉을 수평방향

으로 쥔다. 왼팔은 무릎 옆에 붙인다.

31. 지상 전원공급 연결(기술적ㆍ업무적 통신신호)



머리 위로 팔을 뻗어 왼손을 수평으로 손바닥이 보이도록

하고, 오른손의 손가락 끝이 왼손에 닿게 하여 "T"자 형태를

취한다. 밤에는 광채가 나는 유도봉을 이용하여 "T"자 형태

를 취할 수 있다.

32. 지상 전원공급 차단(기술적ㆍ업무적 통신신호)

신호 31과 같이 한 후 오른손이 왼손에서 떨어지도록 한다.

운항승무원이 인가할 때 까지 전원공급을 차단해서는 안

된다. 밤에는 광채가 나는 유도봉을 이용하여 "T"자 형태

를 취할 수 있다.

33. 부정(기술적ㆍ업무적 통신신호)

오른팔을 어깨에서부터 90°로 곧게 뻗어 고정시키고, 유도

봉을 지상 쪽으로 향하게 하거나 엄지손가락을 아래로 향

하게 표시한다. 왼손은 무릎 옆에 붙인다.

34. 인터폰을 통한 통신의 구축(기술적ㆍ업무적 통신신호)

몸에서부터 90°로 양 팔을 뻗은 후, 양손이 두 귀를 컵 모

양으로 가리도록 한다.

35. 계단 열기ㆍ닫기

오른팔을 측면에 붙이고 왼팔을 45° 머리 위로 올린다. 오른

팔을 왼쪽 어깨 위쪽으로 쓸어 올리는 동작을 한다.

비고:

1. 항공기 유도원이 배트, 조명유도봉 또는 횃불을 드는 경우에도 관련 신호의

의미는 같다.

2. 항공기의 엔진번호는 항공기를 마주 보고 있는 유도원의 위치를 기준으로



오른쪽에서부터 왼쪽으로 번호를 붙인다.

3. "*"가 표시된 신호는 헬리콥터에 적용한다.

4. 주간에 시정이 양호한 경우에는 조명막대의 대체도구로 밝은 형광색의 유도

봉이나 유도장갑을 사용할 수 있다.

나. 유도원에 대한 조종사의 신호

1) 조종실에 있는 조종사는 손이 유도원에게 명확히 보이도록 해야 하며, 필요한

경우에는 쉽게 식별할 수 있도록 조명을 비추어야 한다.

2) 브레이크

가) 주먹을 쥐거나 손가락을 펴는 순간이 각각 브레이크를 걸거나 푸는 순간을

나타낸다.

나) 브레이크를 걸었을 경우: 손가락을 펴고 양팔과 손을 얼굴 앞에 수평으로

올린 후 주먹을 쥔다.

다) 브레이크를 풀었을 경우: 주먹을 쥐고 팔을 얼굴 앞에 수평으로 올린 후 손

가락을 편다.

3) 고임목(Chocks)

가) 고임목을 끼울 것: 팔을 뻗고 손바닥을 바깥쪽으로 향하게 하며, 두 손을

안쪽으로 이동시켜 얼굴 앞에서 교차되게 한다.

나) 고임목을 뺄 것: 두 손을 얼굴 앞에서 교차시키고 손바닥을 바깥쪽으로 향

하게 하며, 두 팔을 바깥쪽으로 이동시킨다.

4) 엔진시동 준비완료

시동시킬 엔진의 번호만큼 한쪽 손의 손가락을 들어올린다.

다. 기술적ㆍ업무적 통신신호

1) 수동신호는 음성통신이 기술적ㆍ업무적 통신신호로 가능하지 않을 경우에만

사용해야 한다.

2) 유도원은 운항승무원으로부터 기술적ㆍ업무적 통신신호에 대하여 인지하였

음을 확인해야 한다.

7. 비상수신호

가. 탈출 권고

한 팔을 앞으로 뻗어 눈높이까지 들어 올린 후 손짓으로 부르

는 동작을 한다.

야간 - 막대를 사용하여 동일하게 움직인다.

나. 동작중단 권고 - 진행 중인 탈출 중단 및 항공기 이동 또는 그 밖의 활동 중

단



양팔을 머리 앞으로 들어 올려 손목에서 교차시키는 동작을

한다.

야간 - 막대를 사용하여 동일하게 움직인다.

다. 비상 해제

양팔을 손목이 교차할 때 까지 안쪽 방향으로 모은 후 바깥

방향으로 45도 각도로 뻗는 동작을 한다.

야간 - 막대를 사용하여 동일하게 움직인다.


